At rense og skifte fjeder i et Jaeger LeCoulre, Atmos

Skrevet af Urmager Michael N. Petersen, 2007.

De fleste kender et Jaeger LeCoulre, Atmos, men kun de ferreste har prgvet at rense og efterse et sddant dejligt ur!

I det fglgende vil jeg vise hvordan jeg gor:

Uret bestar af et gangveerk der ikke er smurt med olie og et fjederveerk der er smurt med olie.
At viser delen ikke er smurt kan let betyde at der kommer rust pa tapperne...

Det er en fejl i dette ur, ligesom jeg valger at skifte fjederen.
Se, pa billedet ses den gamle fjeder til venstre, og den nye til
hgijre.

I det fglgende er pendulet last... dvs. at pendulets lase-arm i
bunden af uret er aktiveret.

Pendulet er dermed lgftet og pendulets ophangsfjeder er helt
slap.

En interessant ting ved Jaeger LeCoulre Atmosure, er at uret har 2 transporthjul, sadan at 8 optraeksomgange pa
fjederhuset giver uret 400 dages gang.
Dermed behgver urets trykdase ikke at treekke op hver dag!.



At rense og efterse en Atmos er umiddelbart ikke svert...

Hvis uret ikke vil gé, sd tenker urmageren straks: ” det er nok trykdasen der er defekt”,
men dette er ikke altid tilfeldet.

Jeg vil i det fglgende vise hvordan lejer renses og hvordan en defekt fjeder skiftes.

Fgrst vil jeg lige sige at glasset i 1agen IKKE ma vaskes med vand!!!
Ggr man det sa forsvinder firmaets Logo. Logoét er et plastmerke med vandbaseret
lim... skal glasset pudses, s& ma market ikke rgres!!!

... og alle dele er lakeret, hvilket ggr at urets dele kun ma vaskes i skansom s@bevand,
og delene ma IKKE skyldes i sprit.

Se i det felgende hvordan jeg gor...

Fgrst afmonteres de fire glassider... Kassens fire metal “’sgjler” har
skruer i top og i bund der let afmonteres.

Skiven afmonteres ved at afmontere de 2 skruer - “’kl. 3” og “’kl. 9”.
Under skiven ligger en ring af papir...

Under skiven dukker de skruer frem der holder skivens
metalkant..

Fgr jeg afmonterer skruer i vaerket er jeg opmaerksom pa at der
er kraft pa fjederen... Det betyder at jeg blokerer fjederverket
med en pudsepind og afmonterer gangvarket mens jeg
tilbageholder fjederens kraft med en finger pa hjulene...




Her har jeg afmonteret gangvearket, og pudsepinden holder
fjederens kraft.

Jeg legger forsigtigt gangvarket til side... det renses senere.

Ved at fjerne pudsepinden kan jeg spende fjederen forsigtigt ned...

Jeg styrer transporthjulet ( se min finger) og teller hvor mange optreksomgange der er
pa fjederen... Denne fjeder var trukket 7 omgange... der med tyder det pa at trykdasen i
denne Atmos ikke er defekt.

Nar fjederen er helt spandt ned, sa afmonterer jeg kassens skruer i
bunden af uret.

Her ses fjederverket uden fod og gangvarket ses til venstre.




Nu skal trykdasen afmonteres... men den er faestnet med 2
mgtrikker pa bagerste verkplade... og det pa et sted hvor jeg
ikke kan Igsne dem uden at ridse eller beskadige overfladen pa
verkpladen.

Derfor velger jeg at afmontere den forreste verkplade

Her har jeg lgsnet den forreste veerkplade og mgtrikken ses...

Med topnggle og plasthandsker lgsner jeg de to mgtrikker.

Nar mgtrikkerne er fjernet leegger jeg igen den gverste
verkplade pa plads og spender varkplade- skruer let til.




I trykdasen er graveret ” 1966”... kan det ses pa billedet... nej ,
det er vist ikke sa tydeligt...

Pa bagsiden at fjederveerket ses nu den spiralfjeder der sidder inde i trykdasen... Det
er denne fjeder der trekker hovedfjederen. Principper er fglgende:

Trykdésen udvider sig nar temperaturen stiger og stemplet ( med indgraveringen
1966) ggr rummet i dasen stgrre. Det stgrre rum tillader spiralfjederen at udvide sig
og trekker i den lille messingkade. Messingkaden treekker i hoved fjederens
sparverk og hovedfjederen treekkes derved op.

Det er altsa spiralfjederen der treekker hovedfjederen op...
Jeg vurderer at spiralfjederen ikke er defekt...

Her er fjedervarket helt adskilt, og nu skal jeg rense og efterse
hovedfjederen i fjederhuset.




Fjederhuset er samlet med 4 skruer... jeg beskytter de blanke skruer.
Sperverket er holdt sammen af den lille lasering gverst i billedet.

Her ses fjederhuset
indvendigt.

HER ER FEJLEN!

Den gamle fjeder ses til venstre og den nye ses til hgjre. Bemark at
den nye fjeder har ”’S” facon!

Forsigtigt
monterer jeg den
nye fjeder.

Med den nye fjeder trykt i hus lukker jeg igen fjederhuset
med de 4 skruer...




Da pendulet sidder pa den bagerste verkplade valger jeg kun at
rense den forreste vaerkplads. Jeg vasker den med opvaskemiddel og
handlunkent vand.

Lejerne i en bagerste vaerkplade renser jeg med pudsepind.

Pa billedet her leegger jeg forst fjederhuset pa plads og jeg samler de
to veerkplader.

Nar fjederhuset sidder i sine lejer, sé er det meningen at kaeden skal
monteres pa en sadan made at kaedens lille kontrafjeder , fjederhusets
leje og 90 graders”hjulet er pa samme linie... det er det her pa dette
billede.

Jeg monterer spiralfjederen ...

... og jeg kommer stopstiften gennem kaden...

Spiral fjederen skal veere 40 mm , malt fra veerkplade til
spiralfjederens endeskal.

40 millimeter!

Nar spiralfjederen er forsvarligt og korrekt monteret, tager jeg igen
den forreste varkplade af...

... monteret trykdasen...
... monterer vekselhjul...
... og samler begge vaerkplader igen!

Fjederhuslejer og transportshjuls- lejer velger jeg at smgre med
taffelursolie.




Her vasker jeg kassen... med opvaskeszbe og handlunkent vand.

(Jeg kunne ikke
lade vaere med at
skrive mine
initialer pa et
usynligt sted!)

Her er kassen og fjederverket samlet.
Den gamle fjeder og gangvarket ligger til venstre.




Nu skal viservarket renses og ses efter for rust... og viserne skal
afmonteres. ..

Jeg bruger en armbandsurs- viseraftager til at afmontere
minutviseren. ..

Derefter afmonterer jeg ankerbro og anker...

Her har jeg ogsa afmonteret den lille bro der holder transporthjul i
viserverket.

Jeg vender
viservaerket og
afmontere
vaerkskruerne

Her er verkpladerne fra hinanden og pa minuthjulet sidder
viserfriktionen.



Viserverkets dele renser jeg (med pensel) i:

1, renset benzin

2, varmt opvaskesaebevand

3, varmt skyllevand fra vandhanen

4, koldt destilleret vand og rigelig med varm luft.

Ganghjulets tapper
renser jeg ogsa
med enden af en
pudsepind...

Jeg trykker tappen
op i en nyafskaret
ende pa
pudsepinden og
drejer.

... og ankeret renses ligeledes med pudsepind...

Omhyggeligt kontrollerer jeg om lejer og tapper er rene og uden skader!

Ganghjuls- tappen er fin!

Jeg opdager dog at transporthjulstappen er angreben af rust. Derfor
velger jeg at smgre den ene tap med Moebius 9034... resten af
viservarket skal IKKE smgres!




Her er hele viservarket samlet igen...

Paletterne skal
omhyggeligt kontrolleres
for hvile og tillegshvile.

Her var det ikke
ngdvendigt at justere.

Ankerets karakteristiske form skal sikre at pendulets “ellipse” griber korrekt ind i
ankergaflen, og at uret ikke halter.

Nar jeg har justeret indgribning til ’elipsen” samt haltning, sa
afmonterer jeg igen viserverket for at trekke urets fjeder op...

Jeg trekker fjederen op ved at dreje transporthjulet, so da jeg
tidligere spaendte fjederen ned...

Jeg trekker fjederen helt op, og opdager at fjederhuset kan treekkes
9 omgange med den nye fjeder. Derfor velger jeg at montere
viservaerket med 8 optreksomgange.

Her ser du at jeg “holder” fjedervaerket med en pudsepind, mens jeg
monterer viservarket.




... og nu kommer det spendende gjeblik, hvor det vil
vise sig om uret gr...

Det ggr det!

Jeg starter pendulet med den mindst mulige amplitude...
Ca 90 grader.

Sa gar jeg fra uret i et par timer og observerer om
amplituden stiger... det ggr den!

Amplituden bgr veere 270 grader pa et fuldt optrukket ur, og det er den ikke helt pa dette ur... men nasten!

Inden jeg samler kassen helt undersgger jeg om trykdéasen fungerer som den skal:

Jeg anbringer uret i et kgligt rum. Ved at observere den lille messingkeade pa
fjederhusets optraks- mekanisme, kan jeg se hvordan trykdasen treekker i
messingkaden... i et koldt rum, og i et varmt lokale.

Jeg ser at trykdasen treekker op, selv om denne fjeder er trukket 8 omgange manuelt.
Dermed ved jeg at uret fungerer!

Til sidst mangler kun at montere de nypudsede glas, og uret er igen klar.



